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@ Kraftfahrzeug mit elektrischer Diebstahlsicherungsschutz-Aniage 

® Kraftfahrzeug mit elektronischer Diebstahlsicherungs- 
schutz-Anl|ge, welches Kraftfahrzeug ausgerustet ist mit 
diner Steueraniage (1a) und mit elektriach ansteuerbaren 
und elektrisch betatigbaren, aktivierbaran und deaktlviorba- 
rsn Fahrzeugkomponenten (2), ainer Anlag© fur die Versor- 
gung der Fahrzeugkomponenten mit elektrischer Energie, 
einar Fernbedienungseinrichtung (34) mit Sender (35), wobei 
im Sender (35) ein Fernbedienungswechselcodewort gesen- 
dot wird und fohrzeugseitig eine Decodiereinrichtung (27) 
angeordnet ist, die das Fernbedienungswechsefcodewort 
mit einem gespeicherten Fernbedienungswechselcodewort 
vergleicht und nach MaCgabe des Vergleichs ain Entriege- 
lungssignal erzeugt, ainem in die Fernbedienungseinrichtung 
(34) integrierten Transponder (41) mit Tranapondercode- 
wortspeicher (42) und fahrzeugseitig einem Transponderab- 
■ fragetransceiver (28) mit Transceivercodewortspeicher (29), 

C wobei dor Transponderabfragetransceiver das abgefragta 
und ompfangene Transpondercodewort mit dem im Trans- 
k ceivercodewortspaicher (29) gespeicherten Transceiverco- 
dewort vergleicht und nach MaSgabe des Vergleichs ein 
Entriegelungssignal bei funktionslosem Sender erzeugt, Ein- 
richtungen (32) zum Detaktieren und Registrieron eines 
Einbruch- Oder Diebstahiversuches, wobei das Transceiver- 
code wort geloscht wird, wann ein Einbruch- oder Diebstahl- 
versuch registriert wird, und wobei auSerdem gleichzeitig 
die Fahrzeugkomponenten deaktiviert warden. 
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Beschreibung einen Taster am Armaturenbrett und von auBen tiber 

die Fernbedienung und setzt die Schalter am Tttrinnen- 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit elektro- und TGrauBengriff wirkungsios. Es wird auf das mecha- 

nischer Diebstahlsicherungsschutz-Anlage, welches nische Schltissel-SchlieBzylinder-System verzichtet, da 
Kraftfahrzeug ausgerOstet ist mit einer Steueranlage 5 dieses leicht zu manipulieren ist beispielsweise kSnnen 

rait einem Steuergerat und mit elektrisch ansteuerbaren nach erfolgtem Die bstahl des Fahrzeuges mit Hilfe ei- 

und elektrisch betatigbaren, aktivierbaren und deakti- nes Abdrucks des SchlieBzylinders Nachschlilssel gefer- 

vierbaren Fahrzeugkomponenten, die fiber zumindest tigt werden, so daB das gestohlene Fahrzeug verkauft 

eine Steuerleitung an das Steuergerat angeschlossen werden kann, ohne daB der Kaufer merkt, daB der Ver- 
sind, einer Anlage fur die Versorgung der Fahrzeug- 10 kaufer nicht der rechtmaBige Besitzer ist Demgegen- 

komponenten mit elektrischer Energie, einer Fernbe- uber muS ein Fahrzeugdieb, wenn er ein entwendetes 

dienungseinrichtung mit Sender, wobei im Sender ein Fahrzeug, welches mit elektrischen Verschliissen verse- 

Fernbedienungswechselcodewort erzeugt und gesendet hen ist, verkaufen will, den elektronischen Schliissel 

wird und fahrzeugseitig eine Decodiereinrichtung ange- nachmachen, was nur gelingt, wenn ihm das Transpon- 

ordnet ist, die das Fernbedienungswechselcodewort mit 15 derwechselcodewort bekannt ist 

einem in der Decodiereinrichtung gespeicherten Fern- Das Fahrzeug ist mit einer Fernbedienungseinrich- 
bedienungswechselcodewort vergleicht und nach Ma£- tung mit Sender und Transponder (DE 44 28 947) ausge- 
gabe des Vergleichs ein Entriegelungssignal erzeugt, stattet, die wie folgt betrieben wird: 
welches uber die Steuerleitung an alle Fahrzeugkompo- Die Fembedienungseinrichtung umfaBt einen Sender 
nenten gesendet wird, einem in die Fernbedienungsein- 20 mit Codiereinrichtung und einen Schlussel. Im Normal- 
richtung integrierten Transponder mit Transponderco- betrieb wird bei Betatigung des Senders ein Fernbedie- 
dewortspeicher und fahrzeugseitig einem Transponder- nungswechselcodewort erzeugt und gesendet Fahr- 
abfragetransceiver mit Transceivercodewortspeicher, zeugseitig befindet sich eine zur Codiereinrichtung 
wobei der Transponderabfragetrarisceiver das abge- komplementare Decodiereinrichtung. In der Decodier- 
fragte und empfangene Transpondercodewort mit dem 25 einrichtung ist nach MaBgabe cincs Vergleichs des emp- 
im Transceivercodewortspeicher gespeicherten Trans- fangenen Fembedienungswechselcodeworts mit dem in 
ceivercodewort vergleicht und nach MaBgabe des Ver- der Decodiereinrichtung gespeicherten Fernbedie- 
gleichs ein Entriegelungssignal bei funktionslosem Sen- nungswechselcodewort ein Entriegelungssignal erzeug- 
der und/oder ein Betriebssignal zur Inbetriebnahme zu- bar. ttber eine Steuerleitung wird das Entriegelungssi- 
mindest einer Fahrzeugkomponente erzeugt — Solche 30 gnal an alle Fahrzeugkomponenten gesendet 
Kraftfahrzeuge kdnnen im Detail unterschiedlich ausge- FUr den Notbetrieb, d. h. bei funktionslosem Sender, 
bildet werden. weist die Fernbedienungseinrichtung im Rahmcn der 
Kraftfahrzeuge mit elektronischcr Diebstahlsiche- bekannten MaBnahmen zusatzlich einen Transponder 
rungsschutz-Anlage sind in verschiedenen Ausfiih- (senderseitig) mit einem Transpondercodewortspeicher 
rungsforrnen bekannt. Insbesondere kennt man Kraft- 35 sowie fahrzeugseitig einen Transponderabfragetrans- 
fahrzeuge mit einer Steueranlage mit einem Steuerge- ceiver mit einem Transceivercodewortspeicher auf. Zu 
rat und uber zumindest eine Steuerleitung an das Steu- dem am Sender angeordneten Schlussel ist weiterhin 
ergerat angeschlossenen, elektrisch ansteuerbaren fahrzeugseitig ein komplementarer Schlusselschalter 
Fahrzeugkomponenten, wie Kraftfahrzeugverschltts- eingerichtet, mit welchem der Transpondcrabf rage- 
sen, Innenraumiiberwachung und Diebstahlwarnanlage. 40 transceiver (fahrzeugseitig) aktivierb^ar ist Nach MaB- 
Als elektrische Steueranlage ist eine Einrichtung be- gabe eines Vergleichs des vom Transponderabfrage- 
zeichnet, die zur Steuerung elektrisch ansteuerbarer transceivers abgefragten und empfangenen Transpon- 
Fahrzeugkomponenten dient, wobei die Fahrzeugkom- derwechselcodeworts mit dem im Transceivercode- 
ponenten zum Zwecke der elektrischen Ansteuerung wortspeicher gespeicherten Transponderwechselcode- 
geeignete Steljantriebe aufweisen, sofern mechanische 45 wort ist ein Entriegelungssignal bei funktionslosem Sen- 
Funktionen aulgefuhrt werden sollen. Die elektrische der erzeugbar. Das Transponderwechselcodewort ist 
Ansteuerung kann im einzelnen durch Obertragung von aus dem Fernbedienungswechselcodewort bildbar und 
Steuersignalen vom Steuergerat iiber die Steuerleitun- im Transpondercodewortspeicher sowie im Transcei- 
gen zu den Fahrzeugkomponenten erfolgen. Zusatzlich vercodewortspeicher speicherbar. 
wird eine Versorgungsleitung zur Versorgung der Fahr- 50 Transponder meint ein automatisches uber elektro- 
zeugkomponenten mit elektrischer Energie bend tigt magnetische We lien arbeitendes Antwortgerat, das auf 
Wird mit einem Multiplex-Einleiterbus gearbeitet, so eine Abfrage hin eine Antwort zuriicksendet Transcei- 
weist das Steuergerat in der Regel einen Zentralprozes- *" verlneint ein elektronisches Gerat, das einen Sender 
sor auf und sind die Fahrzeugkomponenten jeweils mit sowie einen Em pf anger fiir elektro magnetische Wellen 
einem Satellitenprozessor ausgestattet, wobei diese 55 in sich vereinigt 

Prozessoren neben der Dif ferenzienmg der Signaie Im Rahmen der bekannten MaBnahmen kann also bei 

auch die Multiplex-Funktionen durchfuhren. im Notbetrieb funktionslosem Sender das Kraftfahr- 

Die oben erwahnten Kraftfahrzeugverschlusse sind zeug mittels des senderseitigen Schlussels und Trans- 

elektrische Verschlusse, die keine mechanischen Ver- ponders uber den fahrzeugseitigen Schlusselschalter 

bindungen fiir die Innenverriegelung, AuBenverriege- 60 und Transponderabfragetransceiver betatigt werden. — 

lung und AuBenbetatigung aufweisen (DE 195 30 726). Die bekannten MaBnahmen arbeiten also gleichsam mit 

Die Betatigung des Schlosses erfolgt iiber einen elektri- einem doppelten Codiersystem, namiich einerseits mit 

schen Antrieb, der auf die Sperrklinke wirkt Innenbeta- dem Fernbedienungswechselcodewort und andererseits 

tigungs- und AuBenbetatigungsgriff konnen dabei zu mit dem Transponderwechselcodewort, wobei die je- 

bedienen sein wie herkdmmliche Griffe, wobei bei der 65 weilig aktuellen Codeworte beider Wechselcodes sich 

Betatigung ein Schalter betatigt wird, der den Antrieb unterscheiden. Vorzugsweise ist das aktuelle Transpon- 

fur die Sperrklinke ausldst Die Ver- und Entriegelung derwechselcodewort aufgrund einer Verbmdung zwi- 

erfolgt so'ftwaremaBig, beispielsweise von tnnen Uber schen dem Transponderabfragetransceiver und dem 
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Empfanger im Fahrzeug aus dem vor dem aktuellen 
Fernbedienungswechselcodewort benutzten und daher 
zur Zeit der Abfrage des Transponders nicht mehr aktu- 
ellen Fernbedienungswechselcodewort gebildet. Durch 
diese Doppeisicherung ist eine erhohte Sicherheitgegen 
unbefugtes Abhdren oder Abfragen von Codeworten 
eingerichtet. Insbesondere gelingt es einer Person, die 
das aktuelle Fernbedienungswechselcodewort unbefugt 
in Erfahrung gebracht hat, nicht, das Kraftfahrzeug in 
Betrieb zu nehmen und zu entfernen. Um einen elektro- 
nischen Schlussel fur das Kraftfahrzeug zu erhalten, 
muBte einem Fahrzeugdieb n&mlich das Transponder- 
bzw. Transceivercodewort bekannt sein, damit es in den 
entsprechenden Transpondercodewortspeicher im Sen- 


Wenn also ilber die Steuerleitung, die zu einer Fahr- 
zeugkomponente, beispielsweise TilrverschluB oder 
KofferraumverschJuB, fflhrt, unter Umgehung der Steu- 
erelektronik von auBen ein Signal eingegeben wird, 
wird dieses nicht verarbeitet Die Deaktivierung wird 
folgendermafien erreicht: Aus dem im Transceivercode- 
wortspeicher gespeicherten Transceivercodewort wird 
nach einem bestimmten Algorithmus ein Identifizie- 
rungscodewort gebildet und uber die Steuerleitung den 
io Fahrzeugkomponenten zugefiihrt, die das Idenufizie- 
rangscodewort empfangen und speichern sowie den 
Empfang bestarigen. In der Steuerelektronik wird dann 
das Identifizierungscodewort geloscht Das Identifizie- 

A 1 , " r " 7 — ^ rungscodewort kann fest sein oder mit jedcr x-tcn Ak- 

der geschncben werden kann und der Sender - wie 15 tualisierung des Transceivercodewortes neu gebildet 
^rJ?2T^ £ r- funkt T sl ? sem - Wenn ein Einbruch- oder Diebstahlversuch 

/DF ?^ i ^ r ! h , T^f* k T re S istriert wird, sendet die Steuerelektronik das Deakti- 

(DE 195 33 195). Gleichzeitig wird durch die doppelte viemngssignal an die Fahrzeugkomponenten und loscht 

^Tr 6 p bCn b T e, ! S da T kS l SIC ^ rgeSte1 ^ daB vorzugsweise gleichzeitig das T?aascdv^i^ewS2 
eine befugte Person trotz techruschen Versagens des 20 Dementsprechend befinden sich das Transceiver^ 
Senders das Kraftfahrzeug m Betneb nehmen kann. Im won und das Identifizierungscodewort nicht mehr in 
Rahrnen der bekannten MaBnahmen soli erne Anti- der Steuerelektronik bzw. imTransceivercodewortspei- 
Scanmng-MaBnahme verhundern, daB das Transponder- cher und konnen somit nicht mehr im Bereich der Steu- 
wcchselcodewort unter Zuhilfenahme yon elektroni- erelektronik oder an der SchJiisselaufnahme, beispiels- 
schen Hilfsmnteln systematoch ermittelt wird, indem 25 weise mit elektronischen Hilfsmitteln, ermittelt werden. 

Das Identifizierungscodewort ist ledigiich an den Fahr- 
zeugkomponenten abgespeichert und diese Fahrzeug- 
komponenten konnen nur mit eben diesem Identifizie- 
rungscodewort reaktiviert werden. Je komplexer oder 
30 je langer das Identifizierungscodewort ist, desto un- 
wahrschcinlicher ist es, daB eine uribefugtc Person das 
Identifizierungscodewort dennoch ermitteln kann. Ai- 
lerdings ist dann auch der Speicherplatzbedarf groBer. 
— Dem Fachmann sind ohne weiteres die software- und 
35 hardwaremaBigen Moglichkeiten zur Verwirkiichung 
der Deaktivierung, zur Bildung und zur Loschung des 


das Interval! zwischen zwei Transceiverabfragen immer 
langer wird, solange die Abfrage negativ 1st Letztend- 
lich kann aber mit ausreichender Ausdauer doch das 
Transceivercodewort ermittelt werden, auch wenn die 
Anti-Scanning- Vorrichtung eine Verzogerung darstelit 

Demgegeniiber liegt der Erfindung das tcchnischc 
Problem zugrunde, ein Kraftfahrzeug mit Diebstahlsi- 
cherungsschutz-Anlage zu schaffen, bei dem das Trans- 
ponder- bzw. Transceivercodewort nicht mehr dazu die- 
nen kann, den elektronischen Schlussel nachzubilden. 

Die Losung dieses technischen Problems ist Gegen- 
stand des Patentanspruches 1. Weitere Ausbildungen 
sind Gegenstand der Patentansprtiche 2, 3 und 4. 
^ ErfindungsgemaB weist das Kraftfahrzeug zumindest 
eine Vorrichtung zum Detektieren und Registrieren ei- 
nes Einbruch- oder Diebstahlversuches auf, vorzugswei- 
se eine Infrarot-Innenraumuberwachung unaVoder ei- 
nen Glasbruchsensor und/oder einen Neigungssensor 
und/oder eine Diebstahlwarnaniage* Diese Vorrichtun 


40 
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gen sind aus der Praxis bekannL - ErfindungsgemaB 4S das abgefragte Transpondercodewon lird in der Steu 

Wird. Wenn em Finhrnrh- n^pr nUhctoMvrf.^i, ^ : i_i m. . , r . . . . ^ 


Idenufizierungscodewortes sowie zum Empfang und 
zur Speicherung des Identifizierungscodewortes an den 
Fahrzeugkomponenten, bekannt. 

Der befugte Fahrzeugbesitzer kann die deaktivierten 
Fahrzeugkomponenten reaktivieren, indem er den 
Schlussel der Fernbedienungseinrichtung in die Schlus- 
selaufnahriie steckt und damit den Transponderabfrage- 
transceiver fur eine Transponderabfrage aktiviert Auf 
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wird, wenn ein Einbruch- oder Diebstahlversuch regi- 
striert wird, das Transceivercodewort irn Transceiver- 
code wortspeicher geloscht, so daB es nicht mehr, bei- 
spielsweise unter Zuhilfenahme von elektronischen 
Hilfsmitteln, ermittelt werden kann. Hierzu ist zumin- 
dest eine Vorrichtung zum Registrieren eines Einbruch- 
oder piebstahiversuchs tiber zumindest eine Signal- 
ubermittlungsleitung mit dem Transceivercodewort- 
speicher des Transponderabfragetransceivers verbun- 


erelektronik der obengenannte Algorithmus angewen- 
det, so da!3 das Identifizierungscodewort erzeugt wird. 
Das Identifizierungscodewort wird dann mit der zusatz- 
lichen Information "Reaktivieren" tiber die Steuerleitun- 
50 gen den Fahrzeugkomponenten zugeleitet. 

Vorzugsweise wird der Deaktivierungszustand der 
Fahrzeugkomponenten, beispielsweise der Kraftfahr- 
zeugturverschlusse, optisch und/oder akustisch ange- 
zeigt Dadurch wird ein Einbrecher oder Fahrzeugdieb 


r Pa . rrK " ~Z] • T?- u "~ A "^ ' " 0 , YCJUU "" «igi. i^aaurcn wn*a ein tunbrecher oder Fahrzeugd eb 
^2%™^ 55 veranlaBt, von dem Fahrzeug abzulassen unoVoder der 


gnals wird das Transceivercodewort in dem Transcei- 
vercodewortspeicher geloscht Dem Fachmann sind oh- 
ne weiteres verschiedene Moglichkeiten beziiglich der 
software- und hardwaremaBigen Verwirkiichung dieser 
Loschfunktion bekannt 

ErfindungsgemaB werden gleichzeitig oder unmittel- 
bar nach der Loschung des Transceivercodeworts die 
Fahrzeugkomponenten, beispielsweise Turverschlusse 
und KofferraumverschluC, deaktiviert Deaktivierung 
meint, daB auBer einem von dem befugten Fahrzeugbe^ 
sitzer ausgelosten Reaktivierungssignai kein sonstiges 
fiber die Steuerleitung flbermitteites Signal zur Aktivie- 
rung oder BetStigung der Fahrzeugkomponenten ftthrx 


rechtmaBige Fahrzeugbesitzer kann erkennen, daB er 
die Fahrzeugkomponenten mit Hilfe der Fernbedie- 
nungseinrichtung mit Transponder reaktivieren muB. 
Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
60 dung wird eine Selbstzerstorung der Fahrzeugkompo- 
nenten ausgelost, wenn versucht wird, sie mit einem 
falschen Identifizierungscodewort zu reaktivieren. 
Selbstzerstorung meint hier, daB die Fahrzeugkompo- 
nenten uberhaupt nicht mehr reaktivierbar sind, auch 
65 nicht in einer berechtigten Werkstatt mit einem Diagno- 
sesystem. Die Fahrzeugkomponenten kdnnen dann nur 
gegen funktionsflthige Fahrzeugkomponenten ausge- 
tauscht werden, gegebencnfalls muB auch die Steuer- 
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elektronik ausgetauscht werden. Diese Bauteile sind 
aber nicht frei kauflich, sondern nur Qber bestimmte 
Werkstatten zu beziehen. Nach dieser Ausfuhrungs- 
form ist ein Fahr2eug mit deaktivierten und selbst zer- 
stdrten Fahrzeugkomponenten wertlos fur einen Fahr- 
zeugdieb. Es versteht sich aber, daB audi der befugte 
Fahrzeuginhaber eine Reaktivierung der Fahrzeugkom- 
ponenten nicht mehr vornehmen kann, wenn diese sich 
selbst zerstort haben. Vorzugsweise sind deshalb die 
Fahrzeugkomponenten so eingerichtet, daB die Selbst- 
zerstorung erst nach einer bestimmten Anzahl von Re- 
aktivierungsfehlversuchen ausgeldst wird Eine solche 
MaBnahme ist zweckmaBig, da einerseits Obermitt- 
lungsstdrungen in der Steuerleitung die Obertragung 
des richtigen Identifizierungscodewortes verfalschen 
konnen oder der befugte Fahrzeugbesitzer versehent- 
Hch eine falsche Fernbedienungseinrichtung venvenden 
kdnnte, Insoweit wird bei dieser letztgenannten Ausfiih- 
rungsform ein bevorzugter KompromiB 2wischen Dieb- 
stahlsicherheit und Benutzerkomfort erreicht Vorzugs- 
weise ist die Programmierung so eingerichtet, daB eine 
Selbstzerstdrung der Fahrzeugkomponenten nicht aus- 
ge!6st wird, wenn wiederholt das gleiche falsche Identi- 
fizierungscodewort ubermittelt wird Dies ist insbeson- 
dere dann der Fall, wenn der Besitzer eines anderen 
Fahrzeuges des gleichen Typs versucht mit seiner Fern- 
bedienungseinrichtung bzw. seinem Schlfissel das Fahr- 
zeug zu 6ffnen. — Der Fachmann kennt im Rahmen 
seines Fachwissens verschiedene Mogiichkeiten, die 
Ausldsung der Selbstzerstdrung der Fahrzeugkompo- 
nenten zu verwirklichen, 

Im folgenden werden Elemente der Erfindung anhand 
cincr lediglich em Ausfuhrungsbeispiel darstellenden 
Zeichnung ausfuhrlichererlautert 

In bezug auf die Merkmale 1.1) und 1.2) wird insbe- 
sondere auf die Fig* 1 bis 3 verwiesen. In bezug auf die 
Merkmale 13) und 1.4) wird insbesondere auf die Fig. 4, 
5 und 6 verwiesen. Es zeigen 

Fig. 1 einen KraftfahrzeugtUrverschluB eines Kraft- 
fahrzeuges mit Zentralverriegeiungsanlage in Funk- 
tionsstellung "Diebstahlsicherung aus" bzw. "Kindersi- 
cherungaus", 

Fig. 2 den Gegenstand der Fig. 1, jedoch in Funk- 
tionsstellung "Diebstahlsicherung an" bzw. "KLindersi- 
cherung an" und 

Fig. 3 eine schematische Gesamtansicht einer erfin- 
dungsgemaBen Zentralverriegeiungsanlage, 

Fig. 4 ein erfindungsgemaBes Kraftfahrzeug mit elek- 
tronischer Diebstahlsicherungsschutz-Anlage in Ge- 
samtansicht, 

Fig. 5 eine Fernbedienungseinrichtung im Detail und 

Fig. 6 einen SchlUsselschalter im Detail. 

In der Gesamtansicht Fig. 3 erkennt man, daB das 
dargestellte Ausfiihningsbeispiel als Bestandteil einer 
Steueranlage la ein elektronisches Steuergerat 1 mit 
Speicher, jeweils eine elektrisch ansteuerbare Fahr- 
zeugkomponente mit Speicher in Form eines Kraftfahr- 
zeugturverschlusses 2 fur jede Kraftfahrzeugtiir (im 
Ausfiihrungsbeispiel ein 4-tiiriges Kraftfahrzeug) und 
elektrische Steuerleitungen 3 zur Ansteuerung der 
Kraftfahrzeugturverschlusse 2 mittels des Steuergera- 
tes 1 aufweist Baulich bedingt kann der Speicher in dem 
elektronischen Steuergerat 1 mit geeigneten Hilfsmit- 
teln "gelesen" werden, der Speicher in den Fahrzeug- 
komponenten 2 jedoch nicht, da diese Speicher fest ein- 
gegossen sind, da sie sich im NaBbereich der Kraftfahr- 
zeugtur befmden, namlich zwischen TttrauBen- und Tiir- 
innenblech. Die elektrischen^Steuerieitungen 3 sind als 
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serieller Einleitungsbus 3 ausgefuhrt, wobei jeder Kraft- 
fahrzeugtUrverschluB 2 einen Steuer- und Treiber- 
schaltkreis 4 zur Ansteuerung des ersten 5 und des zwei- 
ten elektrisch ansteuerbaren Stellelementes 6 aufweist. 
5 Der Steuer- und Treiberschaltkreis 4 ist beispielsweise 
ein ASIC (Application specific integrated circuit), wel- 
cher u.a. einen Mikrocontroller |±C einen Speicher 
(EEPROM) und Treiber fur Elektromotoren enthalt Im 
einzelnen ist im Rahmen des Steuer- undTreiberschalt- 

io kreises 4 ein Demultiplexer zum Empfang und zur Um- 
wandlung vom Steuergerat 1 liber den Bus 3 gesendeter 
serieller Steuersignale in Steuerstrdme fur das erste 5 
und das zweite elektrisch ansteuerbare Steuerelement 6 
eingerichtet Entsprechend ist ein Multiplexer im Steu- 

15 ergerat vorgesehen. Grundsatzlich ist auch eine bidirek- 
tionale Steuersignaliibertragung m6glich. Die Steuer- 
und Treiberschaltkreise 4 weisen jeweils einen Prozes- 
sor mit VerschluBidentitatscodewortspeicher auf. Ent- 
sprechend weist das Steuergerat einen Zentralprozes- 

20 sor mit Steuergerateidentitatscodewortspeicher auf. In 
den Identitatscodewort speichern sind jeweils zugeord- 
nete identitatscodew6rter gespeichert Diese sind ab- 
fragbar und miteinander vergleichbar. Bei NichtUber- 
einstimmung zwischen abgefragten Identitatscodewttr- 

25 tern werden die Kraftfahrzeugturverschlusse 2 in die 
Funktionsstellung "Diebstahlsicherung an" bzw. "Kin- 
dersicherung an" gefahren. 

In den Fig. 1 und 2 erkennt man, daB ein zu der erfin- 
dungsgemaBen Zentralverriegeiungsanlage gehorender 

30 KraftfahrzeugtUrverschluB 2 eine Drehfalle 7 und eine 
mit der Drehfalle 7 in Ublicher Weise wechseiwirkende 
Sperrklinke 8 aufweist Die Sperrkiinke 8 ist einerseits 
mittels eines ersten elektrisch ansteuerbaren Stellele- 
mentes 5 und andererseits mittels eines Innenbetati- 

35 gungshebels 9 aushebbar. Hierzu weist die Sperrklinke 
8 einen ersten Ausldsezapfen 10 auf, welcher mit einem 
spiralftanigen Antriebsnocken 11 des ersten elektrisch 
ansteuerbaren Stellelementes 5 wechselwirkt und beta- 
tigbar ist Das erste elektrisch ansteuerbare Stellele- 

40 ment 5 ist im iibrigen als elektromotorischer Antrieb mit 
einem Elektromotor sowie mit einem Schneckengetrie- 
be mit Schnecke 12 und Schneckenrad 13 ausgefuhrt 
Dabei ist das Schneckenrad 13 drehfest mit dem An- 
triebsnocken 11 verbunden. Im Ausfuhrungsbeispiel ist 

45 das erste elektrisch ansteuerbare Stellelement 5 nicht 
reversierend ansteucrbar, wobei der Antriebsnockcn 1 1 
nach Ansteuerung des ersten elektrisch ansteuerbaren 
Stellelementes 5 mittels eines Positionssensorschalters 
in einer Position anhaltbar ist die ein Wiedereinf alien 

so der Sperrkiinke 8 in die Drehfalle 7 erlaubt Diese Posi- 
tion ist in den Fig. 1 und 2 wiedergegeben. Eine Betati- 
gung der Sperrklinke 8 erfolgt somit durch einen voll- 
standigen Umlauf des Antriebsnockens 11. Alternativ 
kann das erste elektrisch ansteuerbare Stellelement 5 

55 reversierend ansteuerbar sein, wobei der Antriebsnok- 
ken 11 zwischen mechanisch begrenzten Funktionsstel- 
lungen "betatigt" und "nicht betatigt" hin- und herfahr- 
bar ist und wobei das erste elektrisch ansteuerbare 
Stellelement 5 bei Ansteuerung durch das Steuergerat 1 

60 fur eine Zeitspanne tt bestromt ist, die groBer als die 
zum Hin- und Herfahren zwischen den besagten Funk- 
tionsstellungen benotigte Zeitspanne t2 ist 

Den Rg. 1 und 2 ist weiterhin entnehmbar, daB die 
Sperre klinke 8 zusatzlich einen zweiten Auslosezapfen 

65 14 aufweist, wobei ein auf den zweiten Ausl5sezapfen 14 
wirkender Auslosehebel 15 mit einer Anschlagflache 16 
eingerichtet ist Aus einer vergleichenden Betrachtung 
der Fig. 1 und 2 entoimmt man, daB ein Kupplungshebel 
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17 mit einem gegenflber dem Ausldsehebel 15 zwischen 
Funktionsstellungen "Diebstahlsicherung aus" und 
"Diebstahlsicherung an" bzw. "Kindersicherung aus" und 
"Kindersicherung an" verschiebbaren Kuppiungszapfen 

18 eingerichtet ist Der Kuppiungszapfen 18 ist in Funk- 
tionsstellung "Diebstahlsicherung aus" bzw. "Kindersi- 
cherung aus" des Kupplungshebels 17 mittelsdes Innen- 
betiitigungshebels 9 gegen die Anschlagfl^che 16 des 
Ausldsehebels 15 betatigbar. Demgegeniiber ist der 
Kuppiungszapfen 18 in Funktionsstellung "Diebstahlsi- 
cherung an" bzw. "Kindersicherung an" (Fig. 2) frei von 
der Anschlagflache 16, Der Kupplungshebel 17 weist 
einen ersten Kupplungsteilhebel 19 sowie einen den 
Kuppiungszapfen 18 tragenden zweiten Kupplungsteil- 
hebel 20 auf, wobei der zweite Kupplungsteilhebel 20 
drehbar auf einem Schenkel des ersten Kupplungsteil- 
hebels Id gelagert ist und wobei der erste Kupplungs- 
teilhebel 19 ein Zahnsegment 21 aufweist, welches mit 
einem Trieb 22 des ais elektromotorischer Antrieb aus- 
gebildeten zweiten elektrisch ansteuerbaren Stellele- 
mentes 6 kammt Hierdurch wird die Verschiebung des 
Kupplungszapfens 18 zwischen den vcrschiedenen ge- 
nannten Funktionsstellungen bewirkL 

Der Fig. 3 1st wiederum entnehmbar, daB die Funktio- 
nen "Entriegein und Verriegein" mittels eines durch das 
Steuergerat 1 ansteuerbaren bistabilen Relais 23 mit 
einer elektrischen Funktionsstellung "verriegelt" und 
mit einer elektrischen Funktionsstellung "entriegelf 
eingerichtet sind. In der elektrischen Funktionsstellung 
"erriegelt" des bistabilen Relais 23 ist das erste elek- 
trisch ansteuerbare Stellelement 5 nicht durch das Steu- 
ergerat 1 bestrombar. Die in der Fig. 3 dargestellten 
Kraftfahrzeugturverschliisse 2 fvir verschiedene Kraft- 
fahrzeugtiiren eines Kraftfahrzeuges sind praktisch 
baugleich. Hierbei bezieht sich die Baugleichheit nicht 
auf die fur verschiedene Fahrzeugseiten notwendige 
Spiegeisymmetrie. Samtliche Funktionen "betatigen" 
"entriegein und verriegeln" "Diebstahlsicherung an und 
aus" und "Kindersicherung an und aus" der Kraftfahr- 
zeugtiirverschKisse sind durch Ansteuerung des ersten 
elektrisch ansteuerbaren Stellelementes 5 und des zwei- 
ten elektrisch ansteuerbaren Stellelementes 6 steuerbar. 

In der Fig. 3 ist weiterhin erkennbar, daB die Steuer- 
aniage la einen Empfanger 25 mit Infrarot-Detektor 26 
zurn Empfarig eines. Fernbedienungswechselcodeworts 
und mit Dekodiereinrichtung 27 aufweist Zur Steueran- 
lage la gehort weiterhin ein Transponderabfragetrans- 
ceiver 28 mit Transceivercodewortspeicher 29. An die 
Steueraniage la angeschlossen ist fernerhin ein Schlus- 
selschalter 30 im Innern des Kraftfahrzeuges und ein 
zweiter Schliisselschalter 31, der von auBerhalb des 
Kraftfahrzeuges zuganglich ist. AuSerdem ist an die 
Steueraniage la im Ausfuhrungsbeispiel eine Einrich- 
tung 32 zum Detektieren und Registrieren eines Ein- 
bruch- oder Diebstahlversuches, im Ausfuhrungsbei- 
spiel und vorzugsweise eine Infrarot-Innenraumuber- 
wachungseinrichtung, uber eine Signalubermittlungslei- 
tung 33 angeschlossen. Die Funktionsweise dieser letzt- 
genannten Bauteile wird nachfolgend naher erlautert 

In der Fig. 4 erkennt man ztmachst ein Kraf tfahrzeug 
K, welches mit einer Zentralverriegelungsanlage ausge- 
stattet ist Im Rahmen der Zentralverriegelungsajpjage 
sind an den Turen sowie der Kofferraumklappe des 
Kraftfahrzeuges K Kraftfahrzeug-Turverschliisse 2 mit 
Zentralverriegelungsantrieben eingerichtet Im Kraft- 
fahrzeug K ist ein Empfanger 25 angeordnet In Fig. 5 
ist eine Fernbedienungseinrichtung 34 gezeigt, die einen 
Sender 35 mit Codiereinrichtung 36, einen Energiespei- 


cher37 und einen SchlQssel 38 aufweist. Der Empfanger 
25 ist mit einer zur Codiereinrichtung 36 komplemen- 
taren Decodiereinrichtung 27 ausgestattet Bei Betati- 
gung des Senders 35 mittels des Schalters 39 ist ein 
5 Fernbedienungswechsclcodewort erzeugbar und als 
Fernbedienungswechselcodesignal iiber die Infrarot- 
Leuchtdiode 40 ausstrahlbar. Das Fernbedienungs- 
wechselcodesignal ist aber den Infrarot-Detektor 26 mit 
dem Empfanger 25 empfangbar. Die Fembedienungs- 
io einrichtung 34 weist zusat2lich einen Transponder 41 
mit einem Transpondercodewortspeicher 42 auf. In dem 
Kraftfahrzeug ist entsprechend ein Transponderabfra- 
getransceiver 28 mit einem Transceivercodewortspei- 
cher 29 eingerichtet Weiterhin weist das Kraftfahrzeug 
is zum SchlOssel 38 kompiementare SchlQsselschalter 30, 
31 auf. Dabei ist ein Schliisselschalter 30 von auBerhalb 
des Kraftfahrzeuges K zuganglich, wahrend der zweite 
SchlusselschaJter 31 im Rahmen eines ublichen Zund- 
schlosses vorgesehen ist Mittels beider SchlOsselschal- 
20 ter 30, 31 ist der Transponderabfragetransceiver 28 akti- 
vierbar. Der Transponder 41 ist, wie in der Fig. 5 er- 
kennbar, dicht mit dem ais Batterie ausgebildeten Ener- 
giespeicher 37 verbunden. Zur Versorgung des Trans- 
ponders mit elektrischer Energie sind in den Schliissel- 
25 schaitern 30, 31 oder bei den Schlusselschaltern 30, 31 
Antennen 43, 43' des.Transponderabfragetransceivers 
28 eingerichtet, mittels welcher elektrische Energie 
drahtios zu der Transponderantenne 44 und somit zum 
Transponder 41 ubertragen wird. Grundsatzlich ist es 
30 jedoch auch moglich, daB der Transponder 41 iiber kor- 
respondierende Kontakte beim Schlilssel 38 und Schliis- 
selschalter 30, 31 mit elektrischer Energie versorgt wird. 
Der Transponder 41 weist im tibrigen einen Modulator/ 
Demodulator 45 auf. Die entsprechenden Bausteine des 
35 Transponderabfragetransceivers 28 sind der Obersicht- 
Iichkeit halber nicht gezeichnet In der Fig, 6 erkennt 
man einen SchlUsseischaiter 30, 31 im DetaiL Bei Dre- 
hung des SchlieBzylinders mittels eines passenden 
SchKisseis wird der Schalter 46, 46' betatigt Der Schal- 
40 ter 46, 46' aktiviert den Transponderabfragetransceiver 
28, welcher wiederum iiber die Antenne 43, 43' elektro- 
, magnetische Weiien zur Abfrage des Transponders 41 
sowie zur Energieversorgung des Transponders 41 sen- 
dee 

« Im folgenden wird die Funk jion der erfindungsgema- 
Ben SchlieBvorrichtung nach dem Ausfuhrungsbeispiel 
im einzelnen erlautert In der Codiereinrichtung 36 und 
der Decodiereinrichtung 27 werden Codetaktimpulse 
mit wahlbarer Codetaktfrequenz unabhangig von deren 
Betatigung durch den Sender mittels jeweils eines im 
Dauerbetrieb arbeitenden Codetaktgenerators in der 
Codiereinrichtung 36 und der Decodiereinrichtung 27 
erzeugt Die Codetaktimpulse werden in jeweils einem 
Codetaktimpuiszahler in der Codiereinrichtung 36 und 
55 der Decodiereinrichtung 27 ais Zahieninkremente kon- 
tinuierlich gezahlt Dabei wird der aktuelle Stand (m) 
des Codetaktimpulszahlers in der Codiereinrichtung 
zum Zeitpunkt einer Betatigung des Senders 35 Be- 
standteildes Fernbetatigungswechselcodewortes. In der 
60 Decodiereinrichtung 27 ist ein Entriegelungssignal zur 
Betatigung der Zentralverriegelungsanlage erzeugbar 
mit der MaBgabe, daB zum Zeitpunkt des Empfangs des 
Fernbedienungswechselcodesignals ein Stand (nV) des 
Codetaktimpulszahlers in der Decodiereinrichtung 27 
65 mit dem Stand (m) des Codetaktimpulszahlers in der 
Codiereinrichtung 36 zum Zeitpunkt der Betatigung des 
Senders 35 ubereinstimmt oder urn nicht mehr ais einen 
wahlbaren Divergenzzahlenwert (c) abweicht Dabei 
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kann der Divergenzzahlenwert (c) variabel sein, zum wortes und/oder des Transponderwechselcodewortes 

Beispiel mit wachsendem Zeitraum seit der letzten Be- eine Inbetriebsetzung des Kraftfahrzeuges K nicht cr- 

tatigung der Fernbedienungseinrichtung 34 grdBer wer- folgen kann* 

den* Wenn eine Abweichung oberhalb des Divergenz- Hinsichtiich der Funktionen liegt es im Rahmen der 
zahlenwertes (c) nach Betatigung des Senders 35 festge- 5 Erfmdung, wenn weitere, erganzende Funktionen einge- 
stellt wird, so wird kein Entriegelungssignai erzeugt Ei- richtet sind. So kann beispielsweise zusatzlich der 
ne solche, zu groBe Abweichung kann einerseits auf Transponder 4t mit dem Sender 35 ttber eine vorzugs- 
einem Defekt im Sender 35 beruhen, andererseits je- weise serielle Schnittstelie verbunden sein. Mittels der 
doch seine Ursache haben in einem unbefugten Off- seriellen Schnittstelie sind ein oder mehrere zusatzlich e 
nungsversuch mittels einer "fremden" Fernbedienungs- to Codeworte in den Transpondercodewortspeicher 42 
einrichtung. Um bei einem Defekt im Sender dennoch ubertragbar. Diese Codeworte sind mit dem Transpon- 
das Fahrzeug entriegein zu konnen wird der Schlussel derabfragetransceiver 28 abfragbar und mit entspre- 
38 in den SchiOsselschalter 30 eingefuhrt und gedreht chend im Transceivercodewortspeicher 29 gespeicher- 
Hierdurch wird der Schalter 46 betatigt und der Trans- ten zusatzuchen Codeworten vergleichbar, Vorteilhaf- 
ponderabfragetransceiver 28 aktiviert Der Transpon- 15 terweise ist das zusatzliche Codewort ein Transponder- 
derabfragetransceiver 28 sendet daraufhin ein Ausldser- hilfswechselcodewort, welches durcb regelmafiige 
codewort Bei Oberemstimmung des gesendeten Auslo- Obertragung des aktuellen Standes durch regelmaBige 
sercodc wortes mit dem im Transponder 41 gespeicher- Obertragung des aktuellen Standes (m) des Codetaktim- 
ten Auslosercodewort sendet der Transponder 41 sei- pulszahlers in der Codiereinrichtung 36 in den Trans- 
nerseits das Transponderwechselcodesignal aus (bei 20 pondercodewortspeicher 42 ver&nderbar ist Dabei ver- 
fehlender Obereinstimmung bezOglich des Ausloserco- stent sich, daB eine entsprechende Veranderung des 
dewortes erfolgt ein Abbruch des Vorganges). Der Transponderhilfswechselcodewortes im Transceiverco- 
Transponderabfragetransceiver28wiederumvergleicht dewortspeichcr 29 durch Obertragung des aktuellen 
das empfangene Transponderwechselcodewort mit dem Standes (nV) des Codetaktimpulszahlers in der Deco- 
im Transceivercodewortspeicher 29 gespeichcrtcn 25 dicreinrichtung 27' dorthin erfolgt RegeimfiBigc Cber- 
Transponderwechselcodewort Bei fehlender Oberein- tragung meint dabei jeweils nach Ablauf vorgegebener 
s:immi:ng erfolgt der Abbruch des Vorganges. Bei Zeitintervalle erfolgende Obertragungen. Die Frequenz 
Obereinstimmung wird dagegen ein Entriegelungssi- der Obertragungcn 'kann- unterschiedlich von der Code- 
gnal erzeugt und die Kraftfahr2eug-Tarverschlusse 2 taktfrequenz sein. Im einzelnen laufen in dem Zeitraum 
entriegelt Unmittelbar danach wird das aktuelle Fern- 30 zwischen dem Vergleich des Auslosercodewortes und 
betatigungswechselcodewort von dem Empf&nger 25 der Aussendung des Transponderwechselcodewortsi- 
dem Transponderabfragetransceiver 28 zugefuhrt und gnals durch den Transponder 41 folgende zusatzliche 
in dem Transceivercodewortspeicher 29 abgespeichert. Funktionen ab. Bei Obereinstimmung beztiglich des 
Der Transponderabfragetransceiver 28 sendet dann das Ausldsercodewortes sendet der Transponder 41 das re- 
insofern aktuelle Transponderwechselcodewort zum 35 gelmSBig vom Sender 35 aber die serielle Schnittstelie 
Transponder 41, wo es im Transpondercodewortspei- veranderte Transponderhilfswechselcodewort zum 
cher 42 abgespeichert wird. Hiernach erfolgt die Inbe- Transponderabfragetransceiver 28 aus und im Trans- 
triebnahme des Kraftfahrzeuges K. Hierzu wird der ponderabfragetransceiver 28 wird das empfangene 
Schlussel 38 in den SchlUsselschalter 31, welcher im Transpondcrhilfswechselcodewort mit dem im Trans- 
Rahmcn eines ublichen Zundschlosses eingerichtet ist, 40 ceivercodewortspeicher 29 abgespeieherten und ent- 
eingefuhrt und gedreht Hierbei wird der Schalter 46' sprechend regelmaBig vom Empfanger 25 veranderten 
betatigt Daraufhin laufen im wesentlichen entsprechen- Transponderhilfswechselcodewort verglichen. Bei 
de Vorgange ab, wie beim Betatigen des von auBen Obereinstimmung erfolgt die Entriegelung (bzw. Inbe- 
zuganglichen Schliisselschalters 30. Dies sind: Aktivie- triebsetzung) und Obertragung des zum Zeitpunkt der 
rung des Transponderabfragetransceivers 28, Aus sen- 45 Entriegelung (bzw. Inbetriebsetzung) aktuellen Trans- 
den des Auslosercodewortes durch den Transponderab- ponderhilfswechselcodewortes bzjjjv. Fernbedicnungs- 
fragetransceiver 28, Empfang des Auslosercodewortes wechselcodewortes in den Transceivercodewortspei- 
durch den Transponder 41, Vergleich des empfangenen cher 29 und folgend in den Transpondercodewortspei- 
Auslosercodewortes mit dem im Transponder 41 abge- cher 42. Bei fehlender Obereinstimmung wird vom 
speicherten Auslosercodewort, bei Obereinstimmung 50 Transponderabfragetransceiver 28 ein Ausldserhilfsco- 
Sendung des Transponderwechselcodewortsignals dewort zum Transponder 41 gesendet und dort mit dem 
durch den Transponder 41, Vergleich des durch den im Transpondercodewortspeicher 42 gespeicherten 
Transponderabfragetransceiver 28 empfangenen Trans- Ausloserhilfscodewort verglichen. Bei Obereinstim- 
ponderwechselcodewortes mit dem im Transceiverco- mung diesbezuglich wird vom Transponder das Trans- 
dewortspeicher 29 gespeicherten Transponderwechsel- 55 ponderwechselcode dort ais Transponderwechselcode- 
codewort, bei Obereinstimmung Erzeugung des Be- signal gesendet usw^ wobei letztlich wiederum das gera- 
triebssignals zur Inbetriebsetzung des bzw. der Be- de aktuelle Traiisponderhilfswechselcodewort bzw. 
triebsaggregate 47 des Kraftfahrzeuges K, Obertragung Fernbetatigungswechselcodewort in den Transceiver- 
des aktuellen Fernbetatigungswechselcodewortes vom codewortspeicher 29 und den Transpondercodewort- 
Empfanger 25 zum Transponderabfragetransceiver 28 eo speicher 42 als aktuellcs Transponderwechselcodewort 
und Speicherung im Transceivercodewortspeicher 29 ubertragen wird. Die serielle Schnittstelie kann auch 
unter Bildung eines neuen Transponderwechselcode- dazu benutzt werden, Daten iiber den Betriebszustand 
wortes, Aussenden des neuen Transponderwechselco- in den Transpondercodewortspeicher 42 zu ubertragen. 
dewortes mittels des Transponderabfragetransceivers Diese Daten sind dann ebenfalls mittels des Transpon- 
28 und Speicherung des vom Transponder 41 empfange- 65 derabfragetransceivers 28 abfragbar. 
nen neuen Transponderwechselcodewortes im Trans- Bei alien Ausfuhrungsbeispielen ist grundsatzlich ge- 
pondercodewortspeicher 42. Es versteht sich, daB auch meinsam, daB mit jeder Aktivierung des Transponder- 
hier bei fehlender Obereinstimmung des Ausldsecode- abfragetransceivers 28, die zur Erzeugung eines Entrie- 
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gelungssignals oder eines Betriebssignals filhrt, das je- 
weilige gtiltige Transponderwechseicodewort gleich- 
sam "verbraucht" wird und durch ein aus dem zum Zeit- 
punkt der Betatigung aktuellen Fernbetatigungswech- 
selcodewort (bzw, Transponderhilfswechselcodewort) 
gebildctes "ncucs" Transponderwechseicodewort er- 
setzt wird. Im Rahrnen der Erfindung kann die SchlieB- 
vorrichtung auch so eingerichtet sein, daB eine Inbe.- 
triebnahme des. Kraftfahrzeuges K nur dann moglich ist 
wenn zuvor eine ordnungsgemaBe Entriegelung des 
Kraftfahrzeuges K erfolgt ist 

Im folgenden wird eine weitere bevorzugte Ausfiih- 
rungsform der Erfindung beschrieben: Wurde der Ener- 
giespeicher 37 der Fernbedienungseinrichtung 34 aus- 
gctauscht, so wird nach MaBgabe des beschriebenen 
Vergleiches zwischen dem empfangenen Transponder- 
wechseicodewort und dem in dem Transceivercode- 
wortspeicher gespeicherten Transponderwechseicode- 
wort zus&tzlich eine nicht dargesteilte, vorzugsweise in 
dem Empfanger 25 eingerichtete, ein, Synchronisations- 
zeitfenster offnende Zeitschaltung aktiviert Die Zeit- 
schaltung kann aber auch in dem Transponderabfrage- 
transceiver 28 oder in einem zentralen SteuergeriU, 
auch als Programm eingerichtet sein. Wird der Sender 
35 innerhalb des geoffneten Zeitfensters mittels des 
* Schaiters 39 betatigt, so wird das von dem mit der Beta- 
tigung gesendete Fernbetatigungswechselcodewort in 
dem Empfanger das zuvor in dem Empfanger 25 gespei- 
cherte Fernbetatigungswechseicodewort ersetzend ab- 
gespeichert Im Ausfiihrungsbeispiel wird das von dem 
Sender 35 innerhalb des geoffneten Synchronisations- 
zeitfensters gesendete Fernbedienungswechselcode- 
wort allerdtngs nur dann in dem Empfanger 25 abge- 
speichert, wenn die Zentralverriegelungsanlage sich in 
Funktionsstellung "verriegelt" befindet 

Erganzend kann vorgesehen sein, daB ais Bestatigung 
fur die wirksame Betatigung des Senders ein optischer 
und/oder akustischer Hinweis erfolgt Hicrzu kann bei- 
spielsweise eine gleichzeitige Ausfiihrung der im Nor- 
malbetrieb bei Betatigung des Senders vorgesehehen 
Funktion, z.B. Verriegeln oder Entriegeln, eingerichtet 
sein. Der Hinweis bestunde dann im Herunter- oder 
Herauffahren eines Innenverriegelungsknopfes. Funk- 
tionieren der Sender und Empf&nger mit IK, so versteht 
a> sich, dafi diese Elemental bei Betatigung des Senders 
"Sichtkontakt" haben mussen. Je nach Anordnung kann 
es dann erforderlich sein vor einer Betatigung des Sen- 
ders den Schlussel aus dem Schlusselschaiter abzuzie- 
hen. Wird mit der Einrichtung 32 zum Detektieren und 
Registrieren eines Einbruch- oder Diebstahiversuches 
em soicher Einbruch- oder Diebstahlversuch registriert 
so wird ein entsprechendes Signal von der Einrichtung 
32 uber die Signalubcrmittlungsleitung 33 an das elek- 
tronische Steuergerat 1 weitergegeben (Fig. 3). Von 
dort aus kann das Signal zum Loschen des Transceiver* 
codewortes uber die eine bidirektionale Leitung zum 
Transponderabfragetransceiver 28 uberrnittelt werden, 
uber weiche auch das gespeicherte Transceivercode- 
won abgefragt wird Vorteilhafterweise wird auch das 
aktuelle Wechselcodewort geioscht welches kontinu- 
ierlich neu gebildet wird und kurzfristig gespeichert 
wird, wobei offen bleiben kann, ob der jeweilige Spei- 
cher sich in dem elektronischen Steuergerat 1 oder in 
der Decodiereinrichtung 27 befindet Wenn Ietzteres 
der Fall ist, muB die Verbindungsleitung ebenfalls bidi- 
rektional sein. Die Einrichtung 32 urn Detektieren und 
Registrieren 'eines Einbruch- oder Diebstahiversuches 
ist vorzugsweise und im Ausfiihrungsbeispiel nach 
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Fig. 4 eine Infrarot-Innenraumtiberwachungseinrich- 
tung, die im Heckbereich des Fahrzeuginnenraumes an- 
geordnet ist Wenn das einen Einbruch- oder Diebstahl- 
versuch anzeigende Signal den Transponderabfrage- 
transceiver 28 erreicht, wird das Transceivercodewort 
im Transccivcrcode wortspeicher 29 geioscht, damit es 
von dem Einbrecher oder Fahrzeugdieb nicht mehr er- 
mittelt werden kann. Vorzugsweise gleichzeitig werden 
auch die Fahrzeugkomponenten, im Ausfiihrungsbei- 
spiel nach den Fig. 3 und 4 die Kraftfahrzeug-Turver- 
schiiisse 2 und vorzugsweise auch der Kofferraumver- 
schiuB, deaktiviert Die Deaktivierung funktioniert wie 
folgt: Das in dem Transceivercodewortspeicher 29 ab- 
gespeicherte Transceivercodewort wird nach einem be- 
stimmten Algorithmus in ein Identifizierungscodewort 
uberftihrt und uber die Steuerleitung 3 an die Kraftfahr- 
zeug-Turverschlusse 2 geschickt die das Identifizie- 
rungscodewort empfangen, speichern und den Empfang 
best&tigen. In der Steueranlage la wird dann das Identi- 
20 fizierungscodewort geioscht Wird uber die Einrichtung 
32 ein Einbruch- oder Diebstahlversuch registriert so 
wird das Transceivercodewort im Transceivercode- 
wortspeicher 29 geioscht und die Steueranlage la sen- 
det ein Deaktivierungssignal an die Fahrzeugkompo- 
25 nenten bzw, KraftfahrzeugTurverschliisse 2. Dement- 
sprechend befinden sich das Transceivercodewort und 
das Identifizierungscodewort nicht mehr in der Steuer- 
anlage la und konnen hier auch nicht mehr ermitteh 
werden, Bei normaler Betriebsweise werden von dem 
elektronischen Steuergerat eher die elektrischen Steu- 
erleitungen 3 die Entriegeln- oder Verriegeln-Befchle 
an die aktiven Fahrzeugkomponenten 2 uberrnittelt und 
dort ausgefiihrt Wenn ein Einbruchsversuch registriert 
wird, werden die Fahrzeugkomponenten deaktiviert, in- 
dem tiber die Steuerleitungen 3 ein bestirnmtes Bit in 
dem Steuer- und Treiberschaltkreis 4 gesetzt wird. De- 
aktiviert bedeutet, daB kein Signal mehr angenommen 
wird, auBer dem ReaktivierungssignaL Das Identifizie- 
rungscodewort ist lediglich an den Fahrzeugkomponen- 
ten abgespeichert 

Der Fahrzeugbesitzer kann die Fahrzeugkomponen- 
ten wieder reaktivieren, wenn er den Schlussel 38 der 
Fembedienungseinrichtung 34 in den Schlusselschaiter 
30 steckt und den Transponderabfragetransceiver 28 
aktiviert Auf das abgefragte Transpondercodewort 
wird im Transponderabfragetransceiver 28 der obenge- 
nannte Algorithmus angewendet und auf diese Weise 
das Identifizierungscodewort erzeugt Das Identifizie- 
rungscodewort wird dann mit der zusatzlichen Informa- 
tion "reaktivieren" uber die Steuerieitung 3 an die Fahr- 
zeugkomponenten bzw. Kraftfahrzeug-Turverschlusse 
2 gesendet Das Reaktivierungssignal besteht aus einem 
definierten Spezialsignal, das den Fahrzeugkomponen- 
ten mitteilt, daB ein Codewort folgt, welches sie mit dem 
gespeicherten vergleichen sollen. Das Codewort wird 
gebildet, indem auf das am Schliisseischaiter abgefragte 
Transpondercodewort ein bestimmter Algorithmus an- 
gewendet wird. Unmittelbar vor dem Loschen des 
Transceivercodewortes wurde auf dieses ebenfalls die- 
ser Algorithmus angewendet und das Ergebnis (also das 
Codewort) in einem Speicher in alien Fahrzeugkompo- 
nenten 2 abgelegt Das SpeziaJsignal erzeugt in den 
Fahrzeugkomponenten 2 den Vergleich der beiden Co- 
deworte und wenn dieser positiv ist, werden die Fahr- 
zeugkomponenten 2 reaktiviert und das System wieder 
synchronisiert also wieder ein Transceivercodewort 
und ein Wechselcodcwort gespeichert Ein Codewprt, 
das ohne das vorangehende Spezialsignal auf die Steu- 
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erleitung 3 gegeben wird, wird nicht verglichen, kann 
also nicht zum Entriegein fuhren. 

Wenn eine unbefugte Person versucht, die Fahrzeug- 
komponenten mit einem falschcn Identifizierungscode- 
wort zu reaktivieren, kann nach bevorzugter AusfQh- 5 
rungsform der Erfindung vorgesehen sein t da£ sich die 
Fahrzeugkomponenten seibst zerstdren. "Selbstzers tu- 
ning" bedeutet, daB ein bestimmtes Bit in dem Steuer- 
und Treiberschaltkreis 4 gesetzt wird, welches den Ver- 
gleich des Codewortes unterbindet und welches selber 10 
nicht mchr zuriickgesetzt werden kann; dies bedeutet, 
daB dann alle betroffenen Fahrzeugkomponenten 2 aus- 
getauscht werden miissen. Die "Selbstzerstc»rung" soil 
erreichen, dafi nicht uber den Schliisselschalter der Rei- 
he nach Godeworte eingegeben werden, bis das richtige 15 
getroffen wurde. Sie sollte aber erst erfolgen, wenn eine 
gewisse Anzahl von Vergleichsversuchen fehlgeschla- 
gen ist Wenn immer nur das gleiche Codewort versucht 
wird (Schltisselbcsitzer hat sich im Fahrzeug vertan), 
sollte sie nicht erfolgen. 20 

Patentanspriiche 

I. Kraftfahrzeug mit elektronischer Diebstahlsiche- 
rungs-Schutz-Anlage, welches Kjraftfahrzeug aus- 25 
gcriistet ist mit 

1.1) einer Steueranlagc (la) mit einem Steuer- 
gerat (1) und rnit elektrisch ansteuerbaren und 
elektrisch betatigbaren, aktivierbaren und de- 
aktivierbaren Fahrzeugkomponenten (2), die 30 
fiber zumindest eine Steuerleitung (3) an das 
Steuergerat (t) angeschlossen sind, 

1.2) einer Anlage fUr die Versorgung der Fahr- 
zeugkomponenten rnit elektrischer Energie, 

1.3) einer Fernbedienungseinrichtung (34) mit 35 
Sender (35), wobei im Sender (35) ein Fernbe- 
dienungswechsclcodewort erzeugt und gesen- 
det wird und fahrzeugseitig eine Decodierein- 
richtung (27) angeordnet ist, die das Fernbe- 
dienungswechselcodewort mit einem in der 40 
Decodicreinrichtung (27) gespeicherten Fern- 
bedienungswechselcodewort vergleicht und 
nach MaBgabe des Vergleichs ein Entriege- 
lungssignal erzeugt, welches iiber die Steuer- 
leitung (3) an alle Fahrzeugkomponenten ge- 45 
sendet wird, ill 

1.4) einem in die Fernbedienungseinrichtung 
(34) integrierten Transponder (41) mit Trans- 
pondercodewortspeicher (42) und fahrzeugsei- 
tig einem Transponderabfragetransceiver (28) 50 
mit Transceivercodewortspeicher (29), wobei 
der Transponderabfragetransceiver das abge- 
frag'te und empfangene Transpondercodewort 
mit dem im Transceivercodewortspeicher (29) 
gespeicherten Transceivercodewort vergleicht 55 
und nach MaBgabe des Vergleichs ein Entrie* 
gelungssignal bei funktionslosem Sender und/ 
oder ein Betriebssignal zur Inbetriebnahme 
zumindest einer Fahrzeugkomponente er- 
zeugt, 60 

1.5) Einrichtungen (32) zum Detektieren und 
Registrieren eines Einbruch- oder Diebstahl- 
versuches, z. B. mit Infrarot-Irmenraumuber- 
wachung, Glasbruchsensor, Neigungssensor 
und/oder Diebstahlwarnanlage, 65 

wobei das Transceivercodewort geloscht wird, 
wenn ein Einbruch- oder Diebstahlversuch regi- 
striert wird, und wobei auBerdem gleichzeitig oder 


unmittelbar danach die Fahrzeugkomponenten de- 
aktiviert werden. 

2. Kjraftfahrzeug nach Anspruch 1 ( wobei die Deak- 
tivierung dadurch erfolgt, daB aufler dem Deakti- 
vierungssignal kein auf die Steuerleitung (3) Qber- 
mitteltes Signal ausgefiihrt wird. 

3. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprOche 1 oder 
2, wobei die Deaktivierung der Fahrzeugkompo- 
nenten optisch und/oder akustisch angezeigt wird. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
wobei die Fahrzeugkomponenten mit der dem 
Kraftfahrzeug zugeordneten Fernbedienungsein- 
richtung (34) reaktivierbar sind 
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